
COMUNE DI CASTELMARTE  LUGLIO 2020 
PROVINCIA DI COMO 

SPORTELLO UNICO PER LE ATTIVITA’ PRODUTTIVE (SUAP) CON CONTESTUALE VARIANTE AL PGT E VERIFICA DI 
ASSOGGETTABILITÀ ALLA VAS.-Art. 8 DPR 160/2010– Art. 25 e 97 LR 12/2005-DCR 351/2007-DGR 761/2010 

allegato 1r 

STUDIO DI IMPATTO VIABILISTICO 
(SIV) AI SENSI ART. 56 PTCP COMO 

PROPOSTA DI VARIANTE PIANO ATTUATIVO TRABATTONI - SCHEDA A 
CONFORME AL PGT VIGENTE ART.14 LR 12/05 SITO IN VIA DELLE MARCITE A 

CASTELMARTE (CO) 

COMMITTENTE: 

FAMIGLIA TRABATTONI 

In sinergia con: 

SPESA INTELLIGENTE SPA, 

con sede legale in San Martino B.A (VR) 

GRUPPO DI LAVORO: 

GEOM. GIANLUIGI LIETTI 

ARCH. EMILIANO MARZORATI 

ARCH. GIANFREDO MAZZOTTA 

(consulente VAS e Urbanistica) 



 SIV - STUDIO DI IMPATTO VIABILISTICO AI SENSI ART.56 PTCP_VAR PA EUROSPIN_LUG20 

Pag. 2 a 16 
Luglio 2020 

 
STUDIO DI IMPATTO VIABILISTICO AI SENSI DELL’ART. 56 DEL PTCP DELA PROVINCIA DI COMO RELATIVO ALLA 
VARIANTE AL PIANO ATTUATIVO TRABATTONI PER AGGIORNAMENTO DIMENSIONALE MEDIA STRUTTURA DI 
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1 - PREMESSA E OBIETTIVI DELLO STUDIO IN RAPPORTO ALLA VARIANTE PA. 
 
Il presente studio d’impatto viabilistico è stato redato in forza delle richieste contenute nell’Art. 56 delle 
NTA del PTCP della Provincia di Como.  
 
Lo studio è parte integrante del Rapporto Preliminare redatto per la “Verifica di Assoggettabilità alla VAS” 
per la Variante al Piano Attuativo (PA) Trabattoni, nel comune di Castelmarte. Ma più in generale è un 
documento di supporto alla procedura urbanistica. 
 
Tale articolo recita che le medie strutture di vendita sopra gli 800 mq dovranno trovare validazione 
attraverso “idonei” approfondimenti in sede di studio d’impatto viabilistico e analisi del traffico.  
 
Si evidenzia come la Variante al Pianto Attuativo Trabattoni (via delle Marcite – Sp 40) già conforme al 
PGT Vigente, prevede la destinazione a “Strutture per commercio in genere” (MSV - media struttura di 
vendita) ma con una capacità di SLP massima di 800 mq (400+400), mentre l’attuatore necessità di una 
“Superficie Utile di Vendita massima di 1.150 mq, per una unica unità di vendita (MSV – media struttura 
di vendita). La differenza tra le due Superfici di Vendita è 350 mq. 
 
La Vas del PGT vigente aveva già approvato e validato ambientalmente la media struttura di vendita di 
800 mq senza necessità di uno specifico studio viabilistico. Inoltre la rotonda lungo la SP 40 prevista dal 
PGT è già stata realizzata con parametri che tengono conto della previsione urbanistica di Piano Attuativo. 
 
Obiettivo dello studio è quindi d’illustrare lo stato dell’arte attuale in tema di mobilità e quindi valutare 
empiricamente il traffico veicolare indotto e trarre delle conclusioni rispetto al sistema dell’accessibilità 
e dei parcheggi, alla luce delle premesse svolte ai capoversi precedenti. 
 
Per il calcolo dell’indotto veicolare si sono utilizzate le indicazioni contenute nel paragrafo 5.5 dalla DGR 
20 dicembre 2013 - n. X1193, per gli insediamenti a destinazione commerciale. i dati di mobilità oggi 
presenti sulla principale arteria provinciale di connessione al Piano Attuativo (SP 40),  sono stati 
gentilmente forniti dall’Ufficio Strade della Provincia di Como.  
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2 - ART. 56 PTCP PROVINCIA DI COMO 
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3 - STATO DI FATTO INFRASTRUTTURA DELL’AREA 
L’accessibilità al Piano Attuativo Trabattoni avviene (e avverrà) esclusivamente dalla Via delle Marcite con 
innesto sulla nuova rotonda della SP 40. 

 
 
La rotatoria prevista dal PGT lungo la SP 40 all’altezza del Piano Attuativo è già stata realizzata negli scorsi 
anni dalla Provincia di Como (anno 2015). 

  
 
L’area di progetto del Piano Attuativo “Trabattoni” si colloca in un terreno libero e pianeggiante, posto in 
un tessuto urbanizzato di tipo produttivo e commerciale lungo via delle Marciate, ove spiccano capannoni 
di varia tipologia edilizia e vetusta.  
 
Essa è confinante a sud/est con la Starda Provinciale SP 40  Arosio – Canzo, a est con via delle marcite, a 
Nord con i capannoni produttivi della stessa ditta Trabattoni e a ovest con l’area verde in parte a prato e 
in parte boscata, non edificata, che è limitrofa al corso del Fiume Lambro 
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4 - MOBILITA’ AREA DI PROGETTO E DATI DI TRAFFICO DELLA SP 40  
 
Per poter dare un analisi in merito ai flussi di traffico presenti sulla SP 40, arteria principale di accesso al 
comparto del Piano Attuativo, e preso atto che il periodo dal marzo a giugno 2020 un rilievo diretto 
avrebbe scontato il calo dei transiti dovuto al periodo delle misure di tutela di cui al Covid-19; Si sono 
utilizzati i dati forniti direttamente dalla Provincia di Como (Fonte Settore Infrastrutture a Rete e Puntuali 
- Servizio Progettazione) riferiti al dicembre 2019 e rilevati in un punto di “presa” poco distante la zona 
del Piano Attuativo Trabattoni. (galleria tra il comune di Ponte Lambro e Erba). 
Questi dati, vista la similitudine della tipologia della strada e degli gli accessi laterali delle strade locali, 
possono essere utilizzati per le valutazioni relative alla zona di progetto.  
Il tratto di rilevamento dei dati è quello tra il "radar" posto in zona galleria (Ponte Lambro) e quello lungo 
il rettilineo del Comune di Erba verso Arosio/Albavilla -  Pk 11+075 a Pk 12+840. 
 
 

 
 
 

Dato da Erba verso Ponte Lambro / Castelmarte SP 40 

 
Totale settimanale Veicoli  > 68.998 
Media Giornaliera Veicoli >   9.856 
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Dato da Ponte Lambro / Castelmarte verso Erba SP 40 

 
Totale settimanale Veicoli  > 69.637 
Media Giornaliera Veicoli >   9.948 

 
 
Estratto Venerdì – Sabato - Domenica 

 
 
Media veicoli ore fascia 17.00 e 20.00 del week-and (giorno di picco) > 266 Tot veicoli per entrambe le 
direzioni di marcia 
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Per quanto riguarda il traffico su via delle Marcite, esso è prevalentemente legato ai capannoni produttivi 
e con una frequenza non costante. 
 
Da un analisi in loco si stimano: 

 Passaggio di circa 20/30 auto degli addetti locali delle unità produttive e artigianali, nelle due fasce 
orarie delle 7-8.30 e 17.00 – 18.00. 

 Mentre il passaggio di auto durante tutto il giorno è difficilmente calcolabile vista la natura delle 
unità produttive e artigianali presenti ma ipotizzabile in circa 10/15 veicoli  

 Passaggio giornaliero di qualche decina (10) di mezzi commerciali  
 
Se teniamo presente che la media giornaliera di veicoli che transitano sulla SP 40 è di circa 9.800 unità, si 
capisce come il traffico totale generale dalle unità produttive/artigianali presenti su via delle marcite 
(circa 40/55 unità) risulti molto marginale, se non irrisorio. 
 
Ricordiamo  che sono medie strutture di vendita gli esercizi che hanno una superficie di vendita compresa 
fra i 151 m2 e i 1500 m2 per i comuni al di sotto dei 10.000 abitanti. 
Il progetto del PA Trabattoni è di 1.150 mq. 
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5 - LA SITUAZIONE URBANISTICA DEL PGT VIGENTE  
PGT Vigente comune di Castelmarte > Delibera di Consiglio Comunale N. 20 del 08/05/2012 – BURL Serie 
Avvisi e Concorsi n. 27 del 04/07/2012. 
 
Classificazione: Piano Attuativo Trabattoni – scheda A – destinazione “Commercio in genere”, due medie 
strutture di vendita da 400 mq per un totale di 800 mq di superficie vendita. 
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6 - I CONTENUTI DELLA VARIANTE PGT PER IL PIANO ATTUATIVO 
Classificazione: Piano Attuativo Trabattoni – scheda A – destinazione “Commercio in genere”, due medie 
strutture di vendita da 1.150 mq di superficie di vendita. 
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7 - IMPATTO VIABILISTICO DI PROGETTO DELLA VARIANTE DI PA 
 
Per meglio valutare l’impatto viabilistico generato dalla variante del piano attuativo secondo i disposti 
dell’art.56, si devono evidenziare quattro punti: 

1) Il PGT vigente prevedeva per il PA Trabattoni una superficie di vendita massima di 800 mq 
(400+400) per due unità di vendita distinte . La variante di PA prevede una superficie di vendita 
massima di 1.150 mq, quindi con un delta di 350 mq. Differenza che risulta di per sé minima al fine 
del calcolo dell’aumento del traffico indotto. 

2)  Si è comunque deciso di operare il raffronto tra le due soluzioni (Pgt vigente e Variante PGT ) per 
meglio evidenziare che lo scottamento rispetto a quanto già oggi fosse possibile realizzare senza 
nessun studio viabilistico e verifica di assoggettabilità alla VAS sia minimo e di basso impatto sulla 
situazione odierna. 

3) Si deve prendere atto che la realizzazione della rotonda sulla sp 40 prevista dalla scheda A del PGT 
per il Piano Attuativo Trabattoni è già stata attuata dalla Provincia di Como negli anni scorsi. Tale 
infrastruttura ora realizzata permette di agevolare l’accessibilità al comparto e non determina 
nessun altra necessità infrastrutturale (visto il corretto dimensionamento), anche alla luce dei 
flussi di traffico odierni e futuri, afferenti al comparto produttivo e domani anche commerciale di 
via delle Marcite. 

4) Si utilizza per il calcolo del traffico indotto veicolare la DGR 20 dicembre 2013 - n. X1193 

 
Il calcolo dell’indotto veicolare generato/attratto dall’intervento commerciale viene calcolato secondo la 
Deliberazione Giunta regionale 20 dicembre 2013 - n. X/1193 «Disposizioni attuative finalizzate alla 
valutazione delle istanze per l’autorizzazione all’apertura o alla modificazione delle grandi strutture di 
vendita conseguenti alla d.c.r. 12 novembre 2013 n. X/187 ‘Nuove linee per lo sviluppo delle imprese del 
settore commerciale’» e più precisamente secondo le direttive del paragrafo 5.5, che fissa i parametri 
(indicati nelle tabelle 1 e 2 sotto riportate) per la determinazione del traffico indotto nelle ore di punta. 
 
Ecco i dati utili per la creazione della Tabella del traffico indotto: 
 

a) Il calcolo dell’indotto veicolare generato/attratto dall’intervento commerciale viene effettuato 
tramite l’utilizzo dei coefficienti indicati nella Tabella 1, per superfici di vendita alimentare. 

 

 
 
La tipologia per il PA Trabattoni è quella tra lo 0 – 3000 mq e punto 2) Non si applicano i valori indicati 
nelle colonne con numero [1] agli interventi commerciali localizzati nei Comuni delle zone critiche 
(Deliberazione di Giunta n. 7/6501, seduta del 19 ottobre 2001. 
I valori dei parametri indicati in Tab. 1 si devono ridurre del 20% se applicati ad un’ora critica successiva 
alle ore 20.00 
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b) La ripartizione dei flussi, come indicato dalla normativa (Deliberazione Giunta regionale 20 
dicembre 2013 - n. X/1193) , avviene ipotizzando il 60% dei veicoli in ingresso e il 40% dei veicoli in 
uscita dall’insediamento commerciale; 
 

c) La stima del traffico indotto è stata effettuata sulla base del numero di posti auto a disposizione 
nel lotto di intervento. Per analogia con strutture aventi dimensione e caratteristiche simili a 
quelle oggetto di intervento, si può affermare che la maggiore affluenza si verificherà tra le ore 
17.00 e le ore 20.00 del venerdì e/o nella fascia pomeridiana del sabato dalle ore 16.00 alle ore 
20.00. 

 
Tabella 2) Calcolo dell’indotto veicolare per la media strutura di vendita (MSV)

Superfice di 

Vendita (mq)

THP attratto +

generato all'ora di 

punta

coefficiente 

alimentare

coefficiente  

alimentare 

calibrato con la 

riduzione del 20% 

orario dopo le 20

TOT Veicoli/ora
Ripartzione 

ingresso (60%)

Ripartzione uscita 

(40%)

1150 Venerdi 0,2 0,16 184 110 74 v/h

(orario 9/21) Sabato+Domenica 0,25 0,2 230 138 92 v/h

Superfice di 

Vendita (mq)

THP attratto +

generato all'ora di 

punta

coefficiente 

alimentare

coefficiente  

alimentare 

calibrato con la 

riduzione del 20% 

orario dopo le 20

TOT Veicoli/ora
Ripartzione 

ingresso (60%)

Ripartzione uscita 

(40%)

800 Venerdi 0,2 0,16 128 77 51 v/h

(orario 9/21) Sabato+Domenica 0,25 0,2 160 96 64 v/h

Superfice di 

Vendita (mq)

THP attratto +

generato all'ora di 

punta

TOT Veicoli/ora
Ripartzione 

ingresso (60%)

Ripartzione uscita 

(40%)

350 Venerdi ,+ 56 34 22 v/h

Sabato+Domenica ,+ 70 42 28 v/h

SCENARIO 1 (VAR PA TRABATTONI - 2020)  (ORA DI PUNTA)

SCENARIO 2 (PA TRABATTONI - PGT 2012) (ORA DI PUNTA)

DELTA SCENARIO 1 - SCENARIO 2

 
 
Si tenga presente che i dati non sono reali ma stimati, scontando quindi una procedura empirica che 
potrebbe sovrastimare i risultati. 
Ovviamente lo scenario definito con il metodo della DGR 2013 non porta a conoscere la suddivisone dei 
flussi di traffico nelle due diverse direzioni, verso Erba e verso Como, e quindi l’ingombro dei due bracci 
della rotonda. 
 
Dai dati rilievo traffico SP 40 Provincia di Como dicembre 2019 (capitolo 4 -) totale veicoli del giorno di 
sabato (picco) = 10.157 con una media di veicoli ore dalle 17.00 alle 20.00 del week and (giorni di picco) > 
266 Tot veicoli. 
Questo lo confrontiamo con il dato dei 230 veicoli stimati con la DGR 2013 per tutto il giorno di sabato. 
Quindi il traffico indotto dalla nuova MSV porterebbe un aumento percentuale (230/10157*100) di 
circa il 2,2% sulla SP 40, di fatto lo stesso aumento che si sarebbe avuto senza Variante di Piano 
Attuativo. 
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8 - ACCESSIBILITA’ E PARCHEGGI  
L’accessibilità alla struttura commerciale avverrà da via delle marcite e successivamente, tramite la nuova 
rotatoria sulla, sulla SP 40 Arosio-Canzo. 
Uno spazio dedicato e separato dal parcheggio auto sarà dedicato allo scarico/carico merci e sosta veicoli 
commerciali. 
 
Il numero di posti auto previsti dal progetto, come detto, è pari a 94. I movimenti ingresso/uscita dal 
parcheggio nell’ora di punta vengono stimati – rimanendo in favore di sicurezza – ipotizzando una 
rotazione oraria pari al 60% della capacità del parcheggio. Quindi il movimento in entrata di veicoli 
complessivo massimo orario si stima pari a 56 veicoli per ora, che significa, sostanzialmente, che stiamo 
immaginando uno scenario in cui un generico posto auto viene occupato (nell’ora di punta) ogni 64 
secondi , circa 1 al minuto (3600 sec / 56 veicoli). Ovviamente nell’orario di “bassa” , cioè “non ora di 
punta”, l’occupazione sarà minore cosi come l’afflusso degli utenti. 
 
Se utilizzo invece i dati della tabella 2), si ipotizza cioè un movimento di veicoli complessivo massimo 
orario pari a: 

-  110 veicoli per ora in ingresso il venerdì che significa, sostanzialmente, che stiamo immaginando 
uno scenario in cui un generico posto auto viene occupato (nell’ora di punta) ogni 33 secondi 
(3600 sec / 110 veicoli). 

- 138 veicoli per ora in ingresso il sabato/domenica che significa, sostanzialmente, che stiamo 
immaginando uno scenario in cui un generico posto auto viene occupato (nell’ora di punta) ogni 
30 secondi (3600 sec / 138 veicoli). 

Si tenga conto che il dato dei 110 e 138 veicoli è un dato stimato (quindi non certo) e che comunque è 
sostanzialmente compatibile con al dato dei 94 parcheggi previsti dal progetto della Media Struttura di 
Vendita (MSV). 
Si pensi infine che il progetto di MSV cosi come previsto dal PGT Vigente, scenario 2, della tabella del 
capitolo precedente stimava un traffico indotto (da DCR 2013) di 77 e 96 veicoli in entrata presentava le 
medesime risultanze sopra esposte.   
 
Dati di sintesi dei Parcheggi (si veda tavola grafica di seguito allegata: 
> Totale posti auto = 94 
di cui: 

- 5 elettrici 
- 3 riservati famiglia 
- 2 riservati disabili 

> Totale Posti Bici = 4 
> Rotonda su SP 40 realizzata 
>Riqualificazione di via delle marcite prevista dalla Variante del PA. 
 
Caratteristiche zona viabilità e parcheggi: 
- Zone di parcheggio auto: masselli autobloccanti in calcestruzzo vibro compresso multistrato colore 
su base cemento bianco, rispettivamente GIALLO per stalli normali, ROSSO per stalli per disabili e family, 
VERDE per stalli auto elettriche, L’evidenziazione dei posti auto sarà realizzata mediante masselli delle 
stesse caratteristiche di colore GRIGIO SCURO, con posa accostata. 
- Zone di viabilità in: pavimentazione in asfalto drenante. 
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Auto elettriche 
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9 - INTERVENTI DI PROGETTO SULLA VIABILITA’ 
 
La Variante del Piano Attuativo Trabattoni, rispetto alle indicazioni del PGT Vigente, introduce i seguenti 
interventi migliorativi dell’assetto viario esistente: 
1) Formazione di marciapiede con passaggio pedonale illuminato della via delle Marcite per il tratto 
confinante con la rotonda esistente sulla SP e piccolo tratto sul lato opposto in prossimità della stazione 
di servizio; 
2) Riqualificazione di tutta via delle Marcite con rifacimento della pavimentazione stradale; 
 

 
 

10 - CONCLUSIONI 
 
A seguito delle considerazioni sin qui esposte e delle verifiche effettuate possiamo affermare che 
l’impatto del traffico indotto dalla nuova struttura in progetto non inciderà in modo sostanziale, rispetto a 
quanto già previsto dal PGT Vigente e validato dalla VAS, sulla viabilità esistente della SP 40 e via delle 
Marcite.  
La realizzazione della rotonda sulla SP 40 ha già di fatto assolto alle possibili criticità legate alla previsione 
commerciale prevista dal PGT. 

 
/// 


