
 

Comune di Sulbiate 
 

Provincia di Monza e della Brianza 
 
 
 

VARIANTE GENERALE PGT 
Documento di Piano 

Valutazione di sostenibilità dei carichi urbanistici sulla 
rete di mobilità 

 
DdP – Volume IV_Valutazione di sostenibilità dei carichi urbanistici sulla rete di mobilità 
 
 
SINDACO 
Della Torre Carla Alfonsa 
 
ASSESSORE ALL’URBANISTICA/VICE SINDACO 
Stucchi Guglielmo 
 
RESPONSABILE DI PROCEDIMENTO 
Maria Grazia Riva 
 

FONTE 
Ufficio Tecnico Comunale - Studio Viabilistico a Supporto del PGT 

 
 
 

Adottato con Del. C.C.  

  
 
 
 

Approvato con Del. C.C.  

  
 
 
 

 
 





3

3 3

mailto:ufficio.tecnico@trmgroup.org
http://www.trmgroup.org/


IDENTIFICAZIONE DELL9ORA DI PUNTA

VALUTAZIONE DELL9IMPATTO DEI FLUSSI INDOTTI SULLA RETE

3

3



prescritto nell9Allegato A del Piano Territoriale di Coordinamento Provinciale 

"

"

"

"

come definiti nell9Allegato A del PTCP;
"

dalle nuove funzioni per l9ora di punta del mattino e della sera di un 
giorno feriale tipo così come indicato all9interno dell9Allegato A del 

"

"
valuta l9impatto complessivo degli interventi urbanistici in termini di 

momento dell9attuazione dei singoli comparti, avendo quindi evidenza delle 



L9Allegato A del PTCP di Monza e della Brianza 

te sulla rete di mobilità sono individuate dal PGT di Sulbiate all9interno 

"

"
"

" ll9interno di ciascun ambito considera l9insediamento dell

"

"
l9utilizzo dell9auto da parte dei residenti/addetti dipende dalla 

"

"

l9

"
durante l9ora di punta mattutina il traffico indotto sia 

durante l9ora di punta serale il traffico indotto sia 

durante l9ora di punta mattutina il traffico inerente agli addetti sia 

nell9ora di punta della sera il 60% dei flussi inerenti alla clientela 

commerciale alimentare si sarebbe creata un9eccessiva e 



L9asse stradale principale è la strada provinciale SP177, con andamento nord
L9altra strada provinciale che passa all9interno del territorio comunale è la SP210 (via Biffi e via Manzoni nel centro abitato) e che costituisce l9asse d9accesso alla 

All9interno del centro abitato di Sulbiate gli assi stradali di maggior rilevanza sono posti lungo gli itinerari:
" 3 3
"

3



L9immagine seguente rappresenta un estratto dal PTCP di Monza e della Brianza, Tavola 12 3

e da l9ipotesi di un nuovo tracciato dell9Autostrada Pedemontana da ovest ad est

3 3 3



"
"

In particolare, l9analisi dei dati TomTom si 

"
"
"
"

3

tecnologia GPS. Il dato TomTom è disponibile per tutti i giorni dell9anno e per 

strada considerata e dell9orario selezionato. La procedura di estrazione dei dati 

Mediante l9utilizzo dei Big Data forniti dalla piattaforma TomTom, è stato 
possibile analizzare l9andamento del traffico durante un giorno medio feriale

In questo paragrafo viene illustrata l9evoluzione del campione TomTom nei 

" 3
" 3
" 3
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Nel presente paragrafo si riporta l9andamento del campione TomTom in 
riferimento all9ora di punta della mattina e della sera, relativo agli assi di 

Nell9immagine seguente si riportano gli assi stradali analizzati:
"
"
"

3

"
"
"
"
"

del campione TomTom, ricavandone successivamente il valore nell9ora di 

Nei seguenti grafici viene rappresentata l9evoluzione del 



3 Andamento del campione TomTom nell9ora di punta della mattina lungo la SP177

3 Andamento del campione TomTom nell9ora di punta della sera lungo la SP177

3 Andamento del campione TomTom nell9ora di punta della mattina lungo 

3 Andamento del campione TomTom nell9ora di punta della sera lungo 



3 Andamento del campione TomTom nell9ora di punta della mattina lungo la 

3 Andamento del campione TomTom nell9ora di punta della sera lungo la 

osservato nell9analisi del tasso di campionamento del dato TomTom 

l9area di studio



"
"
"
"
"
"

3
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Analizzando i risultati riportati nelle tabelle precedenti, tramite l9aiuto dei 
l9andamento del traffico giornaliero 

pertanto l9andamento del campione giornaliero rispecchia l9andamento 

. Si ricorda che l9aumento del 

all9interno dell9area di studio.



rete all9interno dell9area di studio, si è scelto di effettuare un9ulteriore 

nel proseguo dell9analisi.

"
"

"
"
"

"
"
"
"
"
"
"

L9immagine seguente mostra un esempio di veicoli appartenenti a ciascuna 



3



3

all9Appendice 3



IDENTIFICAZIONE DELL9ORA DI PUNTA

Per l9identificazione delle due ore di punta si sono considerati i flussi in ingresso alla rete stradale analizzata. La figur

"
"
"

3 Identificazione dell9ora di punta 3



L9ora di punta mattutina risulta essere 07:30

3 3 3 3



L9ora di punta serale risulta essere 17:00

3 3 3 3



Dall9analisi dei dati di traffico raccolti è emerso che durante i giorni feriali l9ora 
mentre l9ora di punta 

la capacità massima di deflusso lungo l9arco stradale.
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"
"
" 60% degli attivi utilizza l9auto se è presente, in un raggio di 600 m una 

TPL; 80% degli attivi utilizza l9auto negli altri casi;
"
"
"

"
" 70% degli attivi utilizza l9auto se è presente, in un raggio di 600 m una 

TPL; 90% degli attivi utilizza l9auto negli altri casi;
"
"
"

"
"
"
"
"

, ipotizzando che durante l9ora di punta serale il 60% 

3 3

3 3

"
"
"
"
"



"
"
"
"
"
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tabella riassuntiva del calcolo del traffico potenzialmente indotto nell9ora di 

Il calcolo dell9indotto per ciascun a

"

"

"

" er l9ambito AT8 
sviluppata sul980% della superficie totale e la restante al netto della 

"

"

alimentare si sarebbe creata un9eccessiva e impropria distribu

possibile, l9insediamento d
commerciale). Questo comporterebbe l9insediamento di attività terziarie 

Si ricorda inoltre che l9approccio utilizzato 

indicati tutti i parametri che concorrono al calcolo dell9indotto. I parametri 
considerati fanno riferimento a quanto indicato nell9Allegato A del PTCP di 



All9art. 7 delle NTA del PGT vengono elencati e descritti i Gruppi Funzionali 

"
"

"
(Gf3.1): Unità immobiliari aventi SL f mq 150;
(Gf3.2): Medie attività: unità immobiliari aventi SL g 150 e f 

"
"

"
"

" SERVIZI DI VICINATO E D9INTERESSE GENERALE (GF8);

d9interesse e/o di uso generale: assistenza, RSA e asili nido, 

"
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L9Ambito AT1 è collocato a Sulbiate Superiore, tra le vie Manzoni e Carducci. 
Per l9ambito è prevista una premialità massima del 15%. All9interno 
dell9Ambito deve essere prevista la cessione di minimo 5.000 mq per aree 

L9accesso alla rete stradale dovrebbe 

3

3

3



L9Ambito AT2 è collocato a Sulbiate Superiore, ad est di via Biffi. L9accesso alla 

3

3

3



L9Ambito AT3 è collocato a Sulbiate Superiore, a nord di via Manzoni. 
. L9accesso alla rete stradale dovrebbe avvenire 

3

3

3



L9Ambito AT4 è collocato a Sulbiate Superiore, a nord di via IV Novembre e del 
Cimitero comunale. Per l9ambito è prevista una premialità massima del 15%. 
L9accesso alla rete stradale dovrebbe avvenire lungo via IV Novembre/via 

3

3

3



L9Ambito AT5 è collocato a Sulbiate Superiore, tra via Biffi e via Mascagni. Per 
l9ambito è prevista una premialità massima del 15%. L9accesso alla rete 

3

3
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L9Ambito AT6 è collocato a Sulbiate Superiore, ad est di via Biffi. Per l9ambito 
è prevista una premialità massima del 15%. L9accesso alla rete stradale 

3

3



3



L9Ambito AT7 è collocato a Sulbiate inferiore, in via I Maggio. La funzione d9uso 
dell9ex PE14 risulta essere solo residenziale. L9ambito è già parzialmente 

sia ancora da realizzare e venga pienamente sfruttata. L9accesso alla rete 

3

3

3



L9Ambito AT8 è collocato a Sulbiate Inferiore, ad ovest della SP177 Nell9ex 

ricettiva. L9accesso alla rete stradale dovrebbe avvenire lungo la SP177, o 

destinazione prevalente, terziario, occupi l980% della superficie totale e il 

3

3

3



L9Ambito AT9 è collocato a Sulbiate Inferiore, a nord di via del Lavoro. Nell9ex 
PE20 si indicava la possibilità di insediare solo aree produttive. L9accesso alla 

3

3

3



L9Ambito AT10 è collocato a Sulbiate Superiore, a est di via Biffi. Per l9ambito 
è prevista una premialità massima del 15%. L9accesso alla rete stradale 

3

3

3



L9Area PAC1 è collocata a Sulbiate Superiore, a nord di via Alighieri. Per l9area 
è prevista una premialità massima del 15%. L9accesso alla rete stradale 

3

3

3



L9Area PAC2 è collocata a Sulbiate Inferiore, a ovest di via Piave. Per l9area è 
L9accesso alla rete stradale 

3

3

3



L9Area PAC
. L9accesso alla rete stradale dovrebbe avvenire lungo via 

3

3

3



L9Area PAR1 è collocata a Sulbiate Superiore, a nord di via Verdi. Per l9area è 
prevista una premialità massima del 15%. L9accesso alla rete stradale 

3

3

3



L9Area PAR2 è collocata a Sulbiate Superiore, a nord di via . Per l9area è 
prevista una premialità massima del 15%. L9accesso alla rete stradale 

3

3

3



L9Area PAR3 è collocata a Sulbiate Superiore, in via Filanda. Per l9area è 
prevista una premialità massima del 15%. L9accesso alla rete stradale 

3

3

3



L9Area PAR4 è collocata in località Cascina Cà, in via Cappelletta. Per l9area è 
prevista una premialità massima del 15%. L9accesso alla rete stradale 

3

3

3



ipologia di destinazione d9uso.

3



la viabilità principale. L9entità dei flussi attribuita ad ogni direttrice è stata 

raggio di 10 km in linea d9aria dal centro di Sulbiate. L9area è 

3

" 3
"
"
"

è funzione della popolazione e della distanza dei comuni ricadenti all9interno 

ýÿ = �ÿ�ÿ ÿýÿ�ÿd3 (�ÿ�� ÿýÿ��d )ÿ�=1
capacità attrattiva dell9i
popolazione residente nell9i
distanza dell9i

3
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Valutazione dell9impatto dei flussi indotti sulla rete

VALUTAZIONE DELL9IMPATTO DEI FLUSSI INDOTTI 

"

"
veicoli/ora nell9ora di punta mattutina e 

veicoli/ora nell9ora di punta serale,

" il tratto extraurbano di via XXV Aprile avrà flussi nell9ordine di 1
veicoli/ora bidirezionali nell9ora di punta mattutina e 
bidirezionali nell9ora di punta serale;

" 00 veicoli/ora bidirezionali nell9ora 
00 veicoli/ora bidirezionali nell9ora di 

" sull9asse IV Novembre / 

"
00 veicoli/ora nell9ora di punta della mattina e 1

veicoli/ora nell9ora di punta della sera.

nell9ora di punta della 
. Nell9ora di punta della sera il rapporto 



Valutazione dell9impatto dei flussi indotti sulla rete
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Valutazione dell9impatto dei flussi indotti sulla rete

3 3 3



Valutazione dell9impatto dei flussi indotti sulla rete

3 3 3



Valutazione dell9impatto dei flussi indotti sulla rete

3 3 3



Valutazione dell9impatto dei flussi indotti sulla rete

dell9HCM (Highway Capacity Manual) richiamat

In base alle indicazioni riportate nella tabella sottostante dedotta dall9HCM 

In generale, Livelli di Servizio compresi tra <A= e <D= sono considerati 
sufficienti nella gestione del traffico, mentre livelli di servizio <E= o superiori 

3 3

Per effettuare delle considerazioni coerenti con quanto riportato all9interno 

utilizzati all9interno del modello ma

La scelta di considerare il flusso monodirezionale sull9arco sta nel fatto che 

incremento di traffico circolante dovuto all9attivazione delle previsioni 
e (sia per l9ora di punta della mattina che della sera), 

<A= e <D=, garantendo quindi una buona riserva di capacità, nonostante il 
dell9indotto.



Valutazione dell9impatto dei flussi indotti sulla rete

3 3



Valutazione dell9impatto dei flussi indotti sulla rete

3 3



ell9Allegato 

flusso veicolare indotto secondo i parametri contenuti nell9Allegato A

il <cross visit=, e considerando per tutte le aree l9assenza di linee di forza del 

Ulteriore aspetto che conferma l9a

presenti medie strutture di vendita all9interno del territorio comunale (quindi 

Le analisi relative all9impatto viabilistico sono state concentrate nell9ora di 

DIMOSTRARE LA PIENA COMPATIBILITA9 E SOSTENIIBILIT
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3

L9intersezione 1 è costituita da 4 bracci e regolamentata da impianto semaforico.

3 3



3

3 3 3 3
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3

L9intersezione 2 è una rotatoria a 4 bracci.

3 3



3

3 3 3 3
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3

L9intersezione 3 è una rotatoria a tre bracci.

3 3



3

3 3 3 3
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3

L9intersezione 4 è regolamentata dal segnale di <STOP= a tre bracci.

3 3
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3 3 3 3
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L9intersezione 5 è regolamentata dal segnale di <STOP= a 3 bracci.

3 3
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3 3 3 3
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